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Kalte

Niederschrift

Uber die ausserordentliche Mitgliederversammlung am 7.8.53

Um die vop Minchen vorgeschlagene neue Satzung anzunehmen,
war zum 7.8.5% eine agsserordentliche Mitgliederversammlung um 20 Uhr
im Clubéokaé Holstein Hof" Kaltenkirchen einberufen worden
er Vorsitzende eroffnete in Anwesenheit i i
Wil 205 chie Versammlung. e
Es wurde des durch Autounfall aus dem Leben i I
‘ 1 _ gerisenen Kameraden
Richard Huxfledt gedacht. Die Versammlung ehr
. te den T -
ung von den Plitzen. 7 S iy

Zu den einzelnen Punkten der Ta esordnun =
e g g wurden nachstehende
1) Die von Miinchen vorgeschlagene neue S I i
) 1 e Satzung wurde einstimmi
und ohne Abande;ung angenommen. Der Gau wird um Genehmigung gebeten. b
) 21 Der_blsherlge Vorstand trat geschlossen , zurlick nachdem
ihm von oer'Mltgllederversammlung Entlastung erteilt wurde.
3) Die Neuwahl des Vorstandes ergab folgendes Ergebnis:

1. Vorsitzender : Robert Wulf einstimmig
2. Vorsitzender : Albrecht Thode gegen 1 Stimme
3. Schriftfiihrer : Heinz Friedrich Kamecke einstimmig
4. Kassenwart : Rudolf Richter einstimmig
5. Sportwart : Wilhelm Henning jr. einstimmig
6. Tourenwart und SPOGEEZE:
Dr. Werner Frahm einstimmig
zu Rechnungspriifern wurden gewahlt:
Herbert Roguschka einstimmig
Werner Thies einstimmig

Gegen den Beschluss des Gemeinderats Kaltenkirchen ,

auf der Strasse am Markt , Friedensstrasse und Schiitzen-
strasse die Geschwindigkeit auf 30 km nur flr Motorrader
festzusetzen, wurde Einspruch erhoben.

Auf Antrag des Vorsitzenden wurde beschlossen , zu einer
Mitte September stattfindenden Mitgliederversammlung den
flir Kreis Segeberg zustdndigen Verkehrsoberbeamten , Herrn
Pol. Ob. Kom. Grossart , den Kreisverkehrsbeamten, die
ortlichen Polizeibeamten , den Gemeinderat und sadmtliche
Lehrer einzuladen , um in Anwesenheit der Fachleute iliber
alle Verkehrsprobleme in Kaltenkirchenausfiihrlich zu be-
raten. Ortsplaner Architekt Diliring wurde gebeten, an Hand
den Wirtschaftsplans Vorschldge fUr die Verkehrsregelung
auf den Strassen Kaltenkirchen s zu machen.

5) Die Kradfahrer beauftragten den Vorstand, beim Gau
Protest wegen der Preisverleihung in Hamburg und Utersen

einzulegen.

6) Zur Teilnahme an der Ostsee- Nordseefahrt melden sich eine
Anzahl Kradfahrer. Es wurde beschlossen, am 30. August
vom Ortsclub eine Gesellschaftsfahrt nach Eckernfdérde
durchzufihren und an dem Beisammensein im Seegarten
teilzunehemen.

7) Der M.S.C. ist einverstanden , dass zur Vertretung zur
Gesamtclubversammlung ein Delegiertensystem eingefihrt
wird und wartet die weitere Anweisung durch den Gau ab.

Schluss der Versammlung 23.10 Uhr
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Festfolge

Samstag, 15. Februar 1992 I
Halle des Reisedienstes Haltenkirchen, Henning

10 - 16 Uhr »Tag der offenen Tiir<
Zur Selbstdarstellung des Vereins

18.00 Uhr  Empfang und Begriipung

19.30 Unr  Buffet
anschliefend Musik und Tanz
Ehrungen verdienter Mitglieder
und Sportler im Verlauf des

Abends
| Sonnfag, 16. Februar 1992 i
I % 10 - 16 Uhr 2. »Tag der offenen Tiir«
Motor-Sport-Club Kaltenkirchen eV.
=
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Revue der Vergangenheit

Nach einer solch langen Zeitspanne finden wir es angemessen, mit Besinnung und Bedacht die Stunde
der Geburt zu beleuchten. Mit seiner freiwilligen Feuerwehr von 1888, der Turnerschaft und dem Ge-
sanguerein von 1894 hat KaltenKirchen gleich drei altehrwiirdige Traditionsvereine.

Dagegen nimmt sich der Motorsportclub geradezu jung aus. Seine Entwicklung verlief bemerKenswert
dynamisch und war auch auf dem MotorsportseKtor reich an HohepunKten!

Wir halten darum eine Kurze Revue fiir sinnvoll und lehrreich:

Kaltenkirchen, von jeher als sportfreudig bekannt, zeichnet sich besonders - ndmlich nahezu ein
Jahrhundert - vereinsfreudig aus. In allen Jahrzefinten waren es KaltenKirchener Biirger, die Impulse
gaben. So in den 20er Jahren durch den Sport-, Gesang- und Kriegerverein, die mit
Grofveranstaltungen in KaltenKirchen aufwarteten. Technisch tat sich da noch gar nichts - Schlieflich
Konnte man zu dem Zeitpunkt die Autos noch einzeln zihlen! Anders die 30er Jahre, als
KaltenKirchen noch 1.800 Einwoher zihlte. Ts erlebte die erste Zusammenfassung von
Kraftfahrzeugbesitzern in einer Entwicklungsstufe, die seiner damaligen Regierung entsprach. Auch
wenn die Griindungszeit des ADAC in das Jahr 1903 zuriickgeht, Konnte doch legal Kein Verein
gegriindet werden. - Das Dritte Reich hatte begonnen, iiberlebte aber den 2. WeltKrieg nicht. Die
Nachwehen sind zur Geniige bekannt.

In den 40er Jahren, nachdem sich durch den Flichtlingsstrom im Lande alle Ortschaften praktisch
verdoppelten, erlaubte die ‘Control-Commission’ der Militdrregierung schwerlich eine Vereins-
griindung. Im ‘Ijﬁergang zum neuen Jahrzehnt locKerte sich alles etwas.

Drei Minner, Griinder des MSC's von Kaltenkirchen

Im Herbst 1951 Kam "Konig Gustav', Gustav Stroh, auf die Idee, einen ADAC Ortsclub zu griinden.
Das spitere Ehrenmitglied war w.a. stellvertretender Landrat und Leiter der KFZ-Zulassungsstelle
des Kreises Segeberyg und wollte seinerzeit auch schon einen Schiitzenverein griinden.

In seiner Kurzen ecKigen Art holte er sich den AutoKaufmann Georg Moller jun. (inzwischen sen. und
verstorben) und den Kfz.-Meister Wilhelm Henning. Die Amtsmacht erlaubte es, der "Konig' schleppte
alle Zulassungsadressen. unter geheim' nach KaltenKirchen. Und die 3 Minner sortierten die
Anschriften der Kaltenkirchener und Umgebung heraus. Am 21. Januar 1952 hatten alle Kraftfahrer
eine Einladung zur Griindungsversammlung auf dem Tisch des Hauses.

Die erste Vereinsarbeit - soweit bestitigt es der Chronist - wurde von der Gemeinde getitigt. Nimlich
Briefe, Kuverts, Porto und Schreibarbeit. Trotz jetziger Verjihrung ein recht herzliches “Dankeschion’!
Die Geburtshilfe trug Friichte.

Nach verschiedenen Koordinierungsarbeiten wurde nach dieser Versammlung am 12. Februar 1952 die
offizielle Griindung des Vereins verabschiedet. Der Club wurde vom Kaufmann Rpbert Wulf gefiihrt.
Den Vorstand des Griindungsjahres zeigt die Eintragungsurkunde des Amtsgerichtets Bad Bramstedt
Nr. 81 vom 13. Juni 1952.



Es gehort nicht viel Phantasie dazu, um festzustellen, daf KaltenKirchen eine Liicke im Vereinsleben
zu schliefen hatte. Der Vorstand war sich einig, das Umland mit einzubezichen, um seine Zukunfts-
und Uberlebenschancen zu sichern. Das blieh bis feute so.

Dic Mitglieder aus allen umliegenden Orten halten treu zu IHREM MSC - die grundsitzliche
Existenzberechtigung wurde in nunmehr 40 Jahren erwiesen!

Aus der alten ADAC Epoche verblieh das Mitglied - der Fabrikant Walter Popp - dem MSC treu bis
zuletzt. Eine Tradition iibernakm der jetzige Infaber der Firma. Bis heute werden auf jeder 2-Tage-
Fahrt die Fahrer und fleifigen Helfer mit Popp-Salat bekpstigt. Lange Jahire trug auch die
KaltenKirchener Meierei ifir Scherflein dazu bei und spendierte frische Milch. Vielen ist der Name Chr.
Muzfeldt auch aus der Sportszene vielleicht noch ein Begriff-

Und heute noch ist aus dieser alten Ara Georg Hering zahlendes Mitglied und bei Jjeder
Hauptversammlung und jedem Winterfest dabei.

Diese Kleine Vorgeschichte soll die Leser in die Grindungszeit versetzen. Sie werden feststellen, daff
uns grofe Taten und Erfolge ermutigen, das 40jihrige Jubilium des MSC Kaltenkirchen in diesem
Rahmen zu begehen. Die Leistungsfihigkeit wurde bei eigenen und fremden Veranstaltungen wieder
und wieder unter Beweis gestellt. Die Erfolge der Vergangenheit und der Gegenwart berechtigen zu
der Hoffnung, daf der MSC auch in ZuKunft seinen Aufgaben nachkommen Kann. Ziemlich einmalig
diirfte es im Bundesgebiet sein, daf ein Ortsclub zu 13 verschiedenen Nationen eine Kontaktpflege
hat. Doch davon spiiter noch mehr.

Wenn sich der Motorsport auch wie ein roter Faden durch das Vereinsgeschehen zieht, so bestimmen
natiirlich auch noch andere Dinge das Clubleben. Von manchen Dingen hiitte man sich vor 40 Jafiren
noch nicht trdumen lassen. Wenn wir so riickblickend das Auf und Ab betrachten... Da findet sich
2.B. im ProtoKoll der Jahreshauptversammlung von 1968 folgendes Zitat: ‘es wurde eifrig dariiber
diskutiert, ob man den Jahresbeitrag von 18,-- DM auf 24,-- DM erhdhen kpnne, er habe
schlieflich schon maf 12,-- DM betragen.’

Das gute Einvernehmen, das schon immer im Umgang mit den Behorden gepflegt wurde, zeigt sich in
einem weiteren Protokollausschnitt. Fir das Moto-Cross im Sommer 1968 fand  eine
Vorstandssitzung statt. Mit dabei war Polizeifhauptmeister Ernst Kock, der die Vorschlige zur
Verkehrsregelung der Zuschauer besprach. (So manch dlterem KaltenKirchener diirfte Ernst Kock.
mit seinem Fahrrad und den Hosenklammern noch ein ﬂzgnﬁsein. )

Viele Jahre haben die Mitglieder des MSC die Senioren und Seniorinnen von KaltenKirchen zum
Altenkaffe von Diakon Hecker eingesammelt. Die Fahrten gingen dann z.B. nach Uetersen zum
Rosarium oder an den Ihlsece und alle Beteiligten hatten viel Spaf daran.

1971 trat der Kreisjugendpfleger, Herr Kiihl, an den MSC heran. Es sollte etwas zur Forderung der
Jugend geschehen. Der Vorschlag wurde in die Tat umgesetzt und im gleichen Sommer fand ein Mofa-
und Moped-Nachwuchsfahrertreffen mit dem Titel Der 1. Schritt’ statt. Eine Fortsetzung fand das
Ganze in der Trial-Veranstaltung im November. Ein spiiter sehr prominenter Motorradfahrer, nimlich
der Sandbahn- und Speedway Weltmeister Egon Miiller, nahim auch teil. Und weil er so jung aussah,
Suhr er gleich bei der Jugend und den Erwachsenen mit. Seine Trial-Erfolge konnten sich damals schon

sehen lassen.



Aus  dieser Nachwuchsforderung heraus erwuchs uns ein weiterer erfolgreicher Fahrer, der
KaltenKkirchener Jens Dwinger. Holger Zankel verdiente sich hier ebenfalls seine ersten Sporen.

Auch 1977 war ein Jahr, das viel Neues brachte. So war es zuniichst einmal das Debiit-Jahr fiir
Andreas und Bernd Theuring, wobei Bernd sich im Laufe der Jakre als der eifrigere erwies und als
Teilnehmer bei den Six-Day’s in Spanien, Frankreich, Italien w.a.

als MSC-Mitglied startete und es 3 Mal bis zum Deutschen Meister brachte.

1977 war aber auch das Jahr, in dem uns die Versicherungen die neue Regelung der
Pramienberechnung nach PS-Klassen brachte. Etwas, das so manchen AKtiven sauer aufstofen lief.

Beim KaltenKirchener Schiitzenfest errang unsere Mannschaft mit Holger Zankel u. Dirk Portala den
1. Platz unter den Vereinen.

Am 9. OKtober wurde ein 1. Fahrradturnier veranstaltet.
Und bereits ein fester Bestandteil unseres Vereinslebens - das Hallen-Wintertraining. Es wurde im
Dezember 1977 unter der Regie von Kay Andrefen gestartet.

Auf der Hauptversammlung 1978 wurde eine neue Wagensparte aus der Taufe gehoben, die heute viel
von sich reden macht und auf deren Erfolge wir sehr stolz sind.

Aber es war auch das Jahr, in dem zu Ostern der Winter so richtiy zuschlug. Mit seinen
Schneemassen ibertrumpfte er sogar das Jahr 1964, in dem durch Einsatz von THW die Strecken
freigeschoben werden muften. Das Schneegestober war am 2. Fahrtag derart dicht, daf man Kaum
sehen Konnte und die Veranstaltunyg vorzeitiy abgebrochen werden mufte. Die Jackentaschen wie
auch die Nasen der Fahrer waren zugefroren. Ein Moto Cross Konnte nachmittags aber trotzdem noch
stattfinden, wenn auch ein sehr dezimiertes Feld an den Start ging.

1980 starteten wir mit unserer vereinsinternen Clubmeisterschaft, die uns auch 1984 den Versuch eines
internen 3-Stunden-Moto-Crosses starten lief, woraus in 1986 - 87 und 88 das Marathon-Moto-Cross
erwuchs, was aber spiter aus Kostengriinden wieder fallen gelassen werden mufte.

Mehr dariiber im sportlichen Teil dieses Berichts.

Noch etwas geschah in 1985. Auf der Siegerehrung wurden die Handtaschen von Monika Henning
und Ulrike Hoppner gestohlen. Das wiire an und fiir sich nicht so nennenswert, wenn nicht die
FahrerdoKumente eines Grofteils der Starter in der einen Tasche gewesen wiren. Weder die Taschen
noch der Inhalt sind jemals wieder aufgetaucht.

1986 wurde - initiiert von unserem Clubmitglied Richard Bogumil - der Club-Cross-Pokal (Nordcup)
aus der Taufe gehoben. Das Ganze dient einer Nachwuchsforderung, die den Sport auch fiir jiingere er-
schwinglich machen soll. Der Norden war hier bislang Notstandsgebiet, und man mufte viele
Kilometer fahren, um zu anderen Rennen zu gelangen.

Fiir unsere 2-Tage-Fahrt erhielten wir 1985 + 1987 das Pridikat der Deutschen Meisterschaft.



Weil unser Vorsitzender, Claus Bornholdt, Probleme mit seiner Gesundheit hatte, stellte er sein Amt
ab 1990 zur Verfigung. Als Dank fiir seine lange Vereinsarbeit im Vorstand ernannten wir ihn zum
Ehrenvorsitzenden.

Doch auch ein Vereinsleben hat seine Licht- und Schattenseiten. So gehort doch einiges dazu, sich am
eigenen Schopf wieder aus dem Dreck zu ziehen, wenn durch schlechtes Wetter die Veranstaltungen
mehr Kosteten als sic einbrachten. Neben geringfiigigen Unterstiitzungen des ADAC's und des
Ortsjugendringes gab es auch zu den schlechtesten Zeiten Keine Mittel von Land-, Kreis- oier Bund.
Die schlechte Finanzlage und die fiir die 2-Tage- Fahrt notwendigen Druckarbeiten bewogen 1971 den
Vorstand schlieflich dazu, einen gebrauchten Offsetdrucker anzuschaffen. Unser HausdrucKer, Jiirgen
Hutzfeldt, iibernahm das Amt fiir mehrere Jahre.

Die Mitgliederzahlen waren wie folgt:

1952 - 78 Mitglieder

1958 - 90- ° -

1961 - 61- " - Niedergang der Motorradindustrie
1965 - 116- °

1970 - 124- °

1972 - 112- " - 1 Ehrenmitglied

1992 - 205- " -

Der Verein ist solide fundiert und arbeitet im allgemeinen sehr harmonisch zusammen. Die Geschicke
wurden als Vorsitzende von Robert Wulf, Kaufmann (ehem. Biirgervorsteher), Rudolf Richter, Steu-
erbevollm., Werner Thies, Uhrmachermeister und stellvertr. Biirgermeister, Wilh. Henning, Kfz.-
Meister, Claus Bornholdt, Zimmermeister und heute Ehrenvorsitzender, Kurt BarkowsKy, Kaufmann
geleitet.

Das Jubildum mochten wir zum Anlaf nehmen, den Mitgliedern, ohne die der Verein schlicflich nicht
lebensfihig wire, ein grofes “Dankeschon' zu sagen. Ihr habt in den letzten 40 Jahren mit Eurer
Vereinszugehorigkeit nicht nur in Schleswig-Holstein auferordentliche Organisation gezeigt. Ihir fabt
unter Aufbictung und Rationalisierung aller Kriifte deutlich gemacht, was der MSC alles leisten
Kann. Das dffnete natirlich fiir so manchen auch der Kritik die Tiire. Die personlichen Strapazen und
Risiken, den unersetzlichen Dienst unserer Mitglieder iibersieht mancher.

Fiir alle geleistete Arbeit in der Vergangenheit und auch in der ZuKunft nochmals herzlichen Dank,
Niemand weif heute, ob unser Motorsport auf Dauver ein echter Anziehungspunkt geworden wire,
hitten nicht alle mitgezogen. Wer Kann sich KaltenKirchen ofne seinen Motor-Sport-Club
vorstellen??? '

Unser Verein versuchte ebenfalls all diese Jahre, seine Veranstaltungen mit dem Ort bzw. der Stadt
Kaltenkirchen in Einklang zubringen. Eine Tradition ist mit der 2-Tage-Fahrt wohl schon geboren.
Daher auch ein Dank an die Einwohner, denn nicht fiir jeden ist der Motorenlirm mit Freude
verbunden.

Der Motorsport erhilt Keine olympische AnerKennung, aber wir erfoffen in unserer heutigen
Gesellschaft eine Toleranz gegeniiber allen Sportdisziplinen Nicht nur Tennis und Fufball sind als
Sport anzusehen!

Bislang wurde Kein Wettbewerb aufgebaut ohne die Mithilfe des Deutschen Roten Kreuzes, der
Freiwilligen Feuerwehr, der Polizei und der Nachbarclubs. In den Anfangsjahiren gehirten noch das



THW (Technisches HilfsWerk) sowic der KaltenKirchener Spielmannzug, heute bekannt als
Kaltenkirchener Musikcorps, dazu.

In allen Jahren hatten wwir mit unseren Jeweiligen Clubrvirten ein gutes Einvernehmen:
Holstenhof - Franz Timmermann

Central Gasthof - Ewald Oetjens
Hiittmann's Gasthof- Werner Hiittmann

Auch ein Kurzes Gastspiel im Vereinsheim der KT wurde gegeben, als der Saal von Hiittmann
abgebrochen war. Nachdem verschiedene Pichter Hiittmann's Gasthof betrieben und im Jafir 1990 der
Gastbetrieb ginzlich eingestellt wurde, treffen wir uns nun zu den Vereinsabenden im

Landhaus - Dicter Redetzke

Markante Meilensteine

1955 1. Motorsportliche Beteiligung des Bundesgrenzschutzes
mit Sondergenchmigung aus Bonn.

1962 Stunde der Not - Flutkatastrophe Hambury - Dem Land-
rat wurden 12 Fahrer als Kradmeldestaffel gestellt

1966 Verkehrslenkung zum Grofmusikfest der KaltenKirchener
Turnerschaft

1967 Ubernahme der Ostsee-Nordsee-Fahirt vom ADAC Schlesw.-
Holst.

1972 YVeteranen-Rallye nach Kiel anliflich der Olympischen

Sommerspiele in Kiel
1975 Keine Kart-Rennen in Kaltenkirchen mehir maoglich
1976 Unerwarteter Tod des 1. Vorsitzenden Wilh. Henning

1977 25 jihriges Jubilium mit Tag der Offenen Tiir' in der
Einstellhalle des Reisedienst KaltenKirchen

1986 Letzte Durchfiihrung der Ostsee-Nprdsee- Fahrt



Vom Griindungstag bis heute ist der Geliindesport die dominicrendste Abteilung unseres Clubs.

Im Grindungsjahr wollte man zunichst auf der Wiese des Clubwirts Franz Timmermann eine
Grasbahn einrichten. Der Plan zerschlug sich, weil das geplante Krankenhaus nicht durch den
Motorenlirm belistigt werden sollte. - Nun steht dort das Wasserwerk,

Aus Hamburg erschien Rolf Deppe und  berichtete iiber Fahirten im Geliinde, von seinem Start in
Belgien und technischen Dingen. Dieser Besuch fand Resonanz bei den Mitgliedern. Maschinen
wurden hergerichtet, Ubungsfahirten gingen los und im Frithjahr wurde in Soltau gestartet. Als erfoly-
reichstem Club des Tages iiberreichte man den MSCern den Ehrenteller der Stadt Soltau - es herrschte
Jubel, Trubel, Heiterkeit. Die Namen Muxfeldt - Biel - Bornholdt - Henning - Hering w.a.m. sind eng
mit den ersten Erfolgen verbunden. Diese Serie von Erfolgen wurde verteidigt gegen Vereine aus
Hambury - Berlin - Hannover sowie dem iibrigen Siid- und Westdeutschland allgemein. Gar manchen
ziert aus dieser Ara die silberne Fahrernadel oder sogar das grofe Motorsportabzeichen. 1955 wurde
die 1. Gelindefahrt fiir KaltenKirchen unter dem Titel ‘Onkel Tom's Hiitte' bei der OMK (Oberste
Motorradsport Kommission), damals noch in Offenbach, angemeldet. Wilh. Henning leitete bis 1967
diese Fahrten, seitdem zeichnet Hans Harbeck verantwortlich.

1957 - 59 Kam eine Generation von Fahrern wie Kurt Hoppner, Klaus Wolfgram, Hans Hirschel,
Horst Wrage (verstorben), Hans Harbeck, Hans Neuburg. Mit der errungenen Meisterschaft im
ADAC Schleswig-Holstein setzten sie newe Mafstibe. Mannschafts-, Klassensieg- und
Tagessieg-Preise fiillten den Clubschrank zum Bersten. In dieser Epoche Kamen noch die Fahrer Klaus
Hauschildt und Heino Trimpert hinzu.

Es gibt auch so manche erzihlenswerte Anekdote, die sich fiir den Aufenstehenden witzig anhort,
aber fiir den Betroffenen zum Zeitpunkt des Geschehens sicher nicht so heiter war.

So soll z.B. einem Fahrer bei der Veranstaltung in den Berliner Havelbergen der Gaszug gerissen sein.
Um ins Ziel zu gelangen, befestigte er ihn am Knie und fuhr so zu Ende. Man stelle sich diese
Leistung heute vor.

Und bei einem Kraftstoffmangel war es Wilh. Henning, der so erfinderisch war, seinen Sturzheln
unter den gedffneten Benzinhahn einens Kollegen zu halten. So Konnte er soviel ‘nachtanken', wm ins
Fahrerlager zu Kommen. Da er zu dem Zeitpunkt auch schon recht wenig Haare auf dem Kopf hatte,
Jjuckte es nach seinen Aussagen fiirchterlich. Im Park fermeé eingetroffen warnte er alle lautstark; “Alle
Zigaretten aus, Kein Feuer!”

Damals... ja damals wurde in der Woche geschraubt und dann ging es per Achse auf der Landstrafe
zu den einzelnen Veranstaltungen. Es wurde die Zuverlissigkeitsfahrt mehr oder weniger gut
gefahren und dann mufte man natiirlich noch wieder nach Hause Kommen. So erging es 1958 Geory
Hering einmal, daf sein Motorrad Kaputt war. Und das, obwohl er ein halbes Motorrad im Rucksack.
mit herumschleppte. Um nach Hause zu Kommen, mufte er es auf die Bahn verladen und mitnefimen.

Aus jener Zeit Kennen wir auch noch das Ehepaar Richter. Sie waren mit ihrem Dextro Energen und
den Startnummern ein fester Bestandteil jeder Veranstaltung. Das Waschen der Startnummern
danach ist zewar Kein Veranstaltungsteil, aber es hiitte gut und gern als zusitzliche Wertungspriifung
mit eingerechnet werden Konnen.

1960 wurde ein Anlauf zur Deutschen Meisterschaft von H. Wrage und H. Harbeck gestartet, als 3.
zur Mannschaft gesellte sich der Deutsche Ex-Meister Volker von Zitzewitz als Gastfahrer. Dieses



Team errang verschiedene goldene Preise und sehr beachtliche Plitze (unter den ersten 5), und das
gegen die starken Fabrikfahrer.

In den Zeitraum fillt die Geburt der ‘Norddeutschen Meisterschaft’.

Fritz Timpe, Delmenhorst und Wilh. Henning hatten dieses Thema abgesprochen, und wvon
Kaltenkirchen ging der Weg iiber Hamburg und Miinchen nach Offenbach zur OMXK, Diese
Meisterschaft lduft bis zum heutigen Tage und hat manchem MSCer den Titel des Norddeutschen
Meisters eingebracht.

Dieser Werdegany ist in Keinem Archiv enthalten, unserem Verein sei es als Chronik fiir die tatKriftige
Initiative um den Sport bestitigt. Einen Dank an dieser Stelle an Gerd Lohse (ADAC Gau Hansa)
und Giiter Isenbiigel (damaliger ADAC Gau-Sportleiter).

Dem Motorsport Konnte der Niedergang der Motorradindustrie 1961 wenig anhaben. Es fehlten zwar
die Fabrikfahrer, aber der Sport ging weiter.

Nach so vielen Jahren ist man dankbar, seine Erinnerungen auf Fotos doKumentiert zu sehen, die
unser Fotograf August Meyer so treffsicher zu schieflen verstand.

Eine Kleine Reminiszenz dazu an Ostern im Jahr 1964. Es hatte solche Schneemassen gegeben, daf die
Wege nicht passierbar waren. Wilh. Henning Konnte das THW in Bewegung setzen, die die Wege
passierbar machte und bis zu 3m hohe Schneisen schieben mufte.

1965 wurde Hans Harbeck Deutscher Vizemeister der Klasse 250 ccm und startete in England zur 6-
Tage-Fahrt. Die Mannschaft fuhr auch nach Belgien. H.Wrage - H.Harbeck -W.Henning holten sich
den Einzel-, Klassen- und Mannschaftssieg! Der Breitensport lief an mit Beteiligungen an Grasbahn-,
Moto-Cross- und Sandbahnrennen. In den Siegerlisten von damals finden wir unsere Clubmitglieder
Heinrich Lefimann, Heinz ZanKel, Ebbo Klaas. Die Namen Jochen Pohlmann, Kurt Hoppner, Adolf
Moller, Bernd Miille, Erwin Moller, Jochen Pohl(verstorben), Max Hollander waren immer noch dabei
bzw. tauchten neu auf. Die Erfolge liefen fliefbandartiy weiter. Jeder Veranstalter war froh, das
grofe MSC-Team in seinem Programm aufzunefimen. Die eigene Fahrt ‘Onkel Toms Hiitte' als
Gelindefahrt wird ab 1964 2-tigig durchgefiihrt. Durch die sportliche Freundschaft mit Tage
Magnusson (heute Prisident der internationalen Moto Cross Kommission), der als einer der ersten
Schweden in KaltenKirchen an den Start ging, sowie dem Baron von Essen, die beide wichtige
Positionen in der Svemo inne hatten, wurde KaltenKirchen zum Qualifikationslauf fiir die Schwe-
dische Meisterschaft geKiirt. Daraus resultiert noch heute die starke Bindung unseres Clubs zu den
dortigen Vereinen. Die Auslandsbeteiligung nimmt von Jahr zu Jahr zu. Aber auch Hollinder,
Schaeizer, Osterreicher, Engliinder lassen es sich bis feute nicht nehmen, bei der 2-Tage-Fahrt zu
starten. Als Exoten hatten wir mehrere Jahre den Japaner Kpichi Shimada und einen Kolumbianer am
Start.

1966 fuhren allein 4 MSCer zur 6-Tage-Fahrt nach Schweden. EMoller und L. Olsen errangen eine
Broncemedaille, K. Hauschildt und H. Harbeck muften aus technischen Griinden die Segel streichen.
Der Npvemberkdsan - beriihmt und beriichtigt zugleich - ist eine reine Schwedensache. Es gelingt
cinfach Keinem Auslinder, diese Fahrt in den Griff zu bekommen. H. Harbeck und H. Trimpert



versuchten zusammen mit Freunden vom MSC Nordmark-Kiel 2 Jahre, den Schrveden Paroli zu bicten
- aber vergeblich.

Die 1. Goldmedaille eines MSC-Fahrers anliiflich der 6-Tage-Fahrt brachte H. Harbeck 1967 aus
Polen mit.

Das Jahr 1967 brachte uns auch die Austragung der Ostsee-Nprdsee-Fahrt vom ADAC. Die 'ON,
Srither trug sie den Namen zu Recht, denn sie ging wirklich von der Ostsee zur Nordsee. Es war auch
das Jahr, in dem der Vorstand vollig neu formiert wurde und Hans Harbeck Wilkelm Henning als
Sportleiter abloste, weil dieser zum Vorsitzenden aufgeriickt war. Die 2-Tage-Fahrt war bereits festes
Repertoire. Was lag da niher, als die 2. grofe Veranstaltung im Jahr in die Heimat des neuen
Sportleiters zu legen. So wurde dann ein Kurs rund um Stuvenborn, auf Privatwegen und Gelinde
und unter Einbezichung des Seether und Fredesdorfer Moors geschaffen. Viele Jahre hatten wir hier
wunderbare Veranstaltungen. Als letzte Veranstaltung der Serie zur Nprddeutschen Meisterschaft
holte sich hier mancher Fahrer die noch fehlenden Punkte zu seinem Meistertitel.

Der ADAC-Ortsclub KaltenKkirchen ist nach wie vor das Sammelbecken fiir Motorsportler aus dem
holst. Raum. Jiingere Fahrer tauchten auf, iltere Fahrer gingen in die Organisation. So hérte man
Jjetzt mehr die Namen Axel Sprogé - Gerd Duwe - Klaus Eggert - Horst Isenberg w.a.

Die Erfolge gingen weiter. Gastmitglieder wie Uwe Rohardt und Dieter Stumpf, Eutin, fiihlten sich
in unserem Kreise wohl.

1968/69 wurde von der OMXK der Beschluf gefaft, Lizenzen nur noch gegen drztliche Bescheinigung
auszugeben. Jahrelang hat unser Clubmitglied, Dr. Otto Schoof, den Vorgang fiir die Fahrer dann so
vereinfacht, daff die Atteste gemeinschaftlich an einem Clubabend erstellt wurden. Davon wurde erst
abgewichen, als die Untersuchungen umfangreicher wurden.

Ein Wunderknabe - 35 Jahre jung - trat an und scheute Keinen Vergleich mit der Jugend. So nebenbei
brachte er von einem Tripp 1970 zur 6-Tage-Fahrt in Spanien die Broncemedaille mit nach Hause,
1971 zur gleichen Veranstaltung in England die Silbermedaille. Die Rede ist von unserem allseits
bekannten Hans-Werner Theuring.

Zum Thema Six-Days dem unkundigen Leser folgende Erklirung: Die Veranstaltung ist die
Ranghichste auf dem Sektor des Endurosports und gilt als Weltmeisterschaft. Die Teilnahme das Ziel
eines jeden engagierten Fahrers und die Fahrerelite der ganzen Welt sammelt sich zu diesem Ereignis.
Sie wird jedes Jahr von einem anderen Land ausgetragen. In den 6 Tagen werden ca. 3000 km unter
2.1, groften Gelindeschwierigkeiten bewiiltigt.

1975 brachte uns die Energickriese. Die Bundeswehr schrinkte ifire Beteiligungen am Motorsport ein.
Die 2-Tage-Fahrt war die erste Veranstaltung des Jahres, die davon betroffen war.

Trotzdem hatten wir eigentlich immer das Gliick, gute und zahlreiche Teilnehmerfelder am Start zu
haben. Ein Gegenbeispiel, wie es auch hitte scin kinnen: Der Novembercup Eutin hatte 1971 26 Teil-
nefmer, wovon 17 die Strecke bewiltigten. Wenn man an die erforderlichen Vorarbeiten fiir eine
Veranstaltung denkt, ist es doch schin, wenn dic Miike belofint wird.



Und noch eine Erklirung fiir den Laien: Wer in seinen Sonderpriifungszeiten bis zu 10% langsamer
als der Schnellste seiner Klasse war, lag in der Gold-Wertung, bis zu 40 % gab es Silber und alle
anderen, die durchgekommen, aber langsamer waren, erfielten die Bronce-Medaille. Bei den Six-Day's
fiat diese Wertung noch Geltung, heute spricht man sonst nur noch von Plitzen. Bis 1980 sagte man
zu den Anflingern Ausweisfahrer, und wer eine gewisse Anzahl Erfolge vorzeigen Konnte, beKam eine
Lizenz. Also der Vorliiufer zu unserer heutigen B/C(=Tugend)- und A/I(=Internatial)-Lizenz.

46 1972 erweiterte sich der Fahirerstamm um Dieter Pemiller, Uwe Kemmerich und Horst Pohlmann.
Weitere Jakire bringen neue Namen und Fahrer, die an die Erfolge ankniipfen mochten. Jens Dwinger
- Arne Bramstidt - Rainer Rosenberg - Peter Wenckstern - Horst Schwarzloh (verstorben) - Bernd
Arps “Bernd und Andreas Theuring - Henry Domeyer - 2xXWerner Moller (KaltenKirchen und Oering) -
Ingo Wagner - Reimer Sielk - Hans-J. ‘Maggi’ Biehl - Kurt Ronke - Ofiver Thomsen.

Auf der Jahreshauptversammlung 1973 verlas Wolfgang Eich die stattliche ‘Bilanz fiir 1972, die er
aus seinen Presseberichten erstellt hatte: 47 x Gold, 24 x Silber, 11 x Bronce, 2 Mannschaftssiege und
13 Klassensiege.

Und ein Alter stieg wieder mit ein. Hermann Hagelstein hatte sich bereits in jungen Jahren versucht
und fuhr nun mit seinem Sohn gemeinsam.

Die Szenerie des Sportgeschens im Club wurde 1980 mit dem Start der Clubmeisterschaft belebt.
Interne Trainings-Wettkiimpfe sollen auch den Fahrern Moglichkeit zum sportlichen. Wettkampf
geben, denen dic Gelegenfieit fehlt, an groferen Veranstaltungen teilzunehmen. Hier Konnten wir
auch neue Wege beschreiten und versuchten es z.B. mit Parallel-Slalom, einem Enduro-Lauf auf dem
Hans-Harbeck-Gediichtnis-Ring' w.d. Dank_des Mitspielens vieler Landwirte Konnten wir in den
Jahren auch regelmifig auf Stoppelackern und abgeernteten Maisfeldern der Umlandgemeinden
fahren. Und ebenfalls war es uns dank. des Entgegenkommens der Bundeswehrverwaltung
Neumiinster und Segeberg 1982 mdglich, auf Moorkaten ‘in der Sandwiiste des Nordens' eine
Trainingsbahn zu bauen.

Von unserer Ostsee-Nordsee-Fahirt gab es ab diesem Zeitpunkt weniger Gutes zu berichten.1981
wichen wir wegen Streckenschwierigkeiten auf Moorkaten aus. Als es immer schwieriger wurde,
entsprechende Kilometer fiir die Strecke zu beKommen, sich aber auch immer mehr Fahrer beteiligen
wollten, muften wir die Veranstaltung ab 1987 leider wieder abgeben.

Dafiir haben wir zur Abrundung der Palette den Moto-Cross-Lauf zum Nordcup im Sommer fest im
Programm.

In dieser Neuzeit folgten Fahrer wic Jiirgen u. Detlef Stiidemann - Deltlef Ritter - Jorn Wagner -
Mario Grimm - Lothar Hirschel - Rainer Mohir - Peter Eichler - Michael Hinz

Unser Stolz ist die schon seit mehreren Jahren bestehende Damenriege. Vorreiterin war Ute Sielk in
den 80cr Jahiren, die nach einem Versuch in der Clubmeisterschaft regulir an den Veranstaltungen zur
Norddeutschen Meisterschaft teilnahmen. Ihr folgien auf dem Fufie Petra Rademacher sowie Monika
und Anke Hauschildt. Die Anke fihrt heute noch aktiv. Dazugekommen ist Heike Sievers. Beide
wurden bereits als "Beste Dame’ vom ADAC in Kiel geehrt.



Leider kann eine solche Liste nur den reprisentativen Querschnitt geben, denn sonst wiirde sie den
Rahmen des Programms sprengen.

KaltenKirchen darf stolz auf seine Motorradstaffel sein. Gar mancher Stadtclub wiirde mit offenen
Armen die Fahrer empfangen. Allerdings sieht der Aufenstehende nicht die Opfer, die der sportbe-
geisterte Motorradfahrer bringen mup.

Z. B. kostete 1964 die aus Schweden importierte Husquarna mit 450 ccm 4700,-- DM, 1991 sind wir
bei Preisen zwischen 9000,-- DM und 14000,-- DM angelangt, die gingigen Moto Cross Maschinen
Kosten

7000,-- bis 10000,-- DM.

Das ADAC-Sportabzeichen mit Brillanten und Urkunde (gibt es mit iiber 1000 Punkten) Konnten in
den 40 Jahren nur

Hans Harbeck. 1971

Klaus Hauschildt 1972

Hans-Werner Theuring 1974

Jens Dwinger 1980
erlangen.

Auch wenn die Bevilkerung zum Griindungszeitpunkt noch nicht so motorisiert war wie heute, so
wurden doch gleich nach der Geburtsstunde interne Veranstaltungen abgehalten. So die
‘Orientierungsfahrten im Kreise Segebery’, die zwischen Bad Segeberg - Bad Bramstedt - KaltenKir-
chen liefen. Johs. Kelmes sei damals ein ‘wilder Mann" gewesen, sagt man. Auch Dr. Bennewitz,
Eugen Weidekamm und Werner Thies fehlten nicht dabei.

Unter der Regic des 1.Vorsitzenden Robert Wulf und dem Wagenwart Giinther Popp fanden
mehrfach Familien-Gesellschaftsfahirten statt und erfreuten sich damals einer grofen Beliebtheit.
Immerhin Konnte man nicht so eben mal um die Ecke fahren.

Es wurde auch der Versuch gestartet, im grofen Automobilsport Fuf zu fassen. Bis 1965 lief der
regionale Autosport in Bundesligareife, die Wettbewerbe hatten bis zu 150 Startern. Zu dem
ZeitpunKkt versuchte Christian Groth als Fahrtleiter der "Rallye MONTE CARLO en Miniature” dem
Verein Ehre einzuheimsen.

Mit der Griindung neuer Wagenclubs Kam ein Wandel in die Fafirerrunde. Trotzdem wurden jihrlich
die Kreisinternen ‘ng'-Veranstaltungen durchgefiihrt, bis das durch behordliche Auflagen nicht mehr
moglich war.

1972 wurde erstmalig ein ‘ng (nicht genehmigungspflichtig)-Slalom -

veranstaltet.

Trotzdem schlief die Wagengruppe langsam ein.

Das dnderte sich erst wieder, als Uwe Arent an den Club herantrat. Auf der JHYV 1978 wurde die
Griindunyg einer Wagensparte beschlossen, Uwe Arent wurde als erster Sportleiter der neu gegriindeten
Autosparte gewihlt. Durch grofles personliches Engagement schaffte er es, gleich im Griindungsjahr
eine eigene Veranstaltung auf die Beine zu stellen, den Wilh.-Henning-Gedichtnis-Slalom. Die
Veranstaltung fand auf dem Parkplatz des chemaligen IKEA-Gebiudes statt und fand bei den
Teilnehmern grofen Anklang. Selbst aktiv titiyy war die Autosparte in der Teilnahme an
Orientierungsfahrten, vorwicgend im Kreis Segebery. Es Konnten auch gleich Erfolge gemeldet werden,



vornehmlich in der Mannschaftswertung, war man doch von Anfang an mit 2 - 3 Mannschaften (ca.
10 Fahrzeuge) bei vielen Veranstaltungen vertreten.

Im 2. Jahr nach der Grindung wurde die 2. Veranstaltung auf die Beine gestellt, die Kaltenkirchener
Orientierungsfahrt. Wurde bei der Premierenveranstaltung noch ein Fakrtleiter, Klaus Tiedemann vom
MUSC Siilfeld ausgelichen, so fiifirte die Veranstaltung in den Folgejahiren Giinter Schmidt als
Fahrtleiter durch. Im 3. Jahr nach der Grindung wurde als 3. Veranstaltung auch noch die
Veteranenrallye mit ins Programm aufgenommen, an der alte PKW wie auch Motorrider teilnahmen.
(Siehe aber auch im Text zum Veteranensport)

Die AKtivitdten beschrinkten sich dann Kurze Zeit auf den Wilh.-Henning-Gediichtnis-Slalom, der
jahrlich durchgefiihrt wurde. Als Leiter diente bei den ersten Veranstaltungen Uwe Arent, sein
Stellvertreter war Peter Albrecht. Dieser iibernahm dann auch in den Jahren danch die Leitung, bevor
er sie an seinen Stellvertreter, Erhard Borchers, abgab. Insgesamt achtmal in Folge wurde der Slalom
auf dem IKEA-Platz durchgefiifre. Da jetzt der neve Festplatz der Stadt Kaltenkirchen fertiggestellt
war und dem MSC zur Verfigung gestellt wurde, wechselte man dorthin. Hier wird die
Veranstaltung noch heute durchgefiihrt, 1992 zum 15. Mall Zwischenzeitlich wurde der Slalom von
Peter Stanelle geleitet, heute ist Harry Seiler Rennleiter.

1980 wurde die ADAC Rallye Atlantis geboren. Der erste Rallye-Leiter war Hans-Jiirgen Hamdorf-
Die grofe Beliebtheit und das grofe Engagement von H.-J. Hamdorf spiegelte sich in sehr hofien
Teilnehmerzahlen (100 und mehr) und vielen Pridikaten einzelner Meisterschaftsketten wieder.
Einmal sogar gelang es Hamdorf, ein Pridikat zur Berliner ADAC-Gau-Meisterschaft zu erhaschen.
Dabei reisten gleich iiber 30 Teilnehimer aus Berlin an.

Anschliefend iibernafim Hans-Hinrich Gerth das Steuer als Rallye-Leiter, danach stellte sich Kay
Ripke zur Verfigung. Er schaffte es, ein Veranstaltungsteam auf dic Beine zu stellen. Dadurch
Konnte die vielfiltige Arbeit, die geleistet werden mufte, auf mehrere Personen verteilt werden.
Anderungen der ONS ergaben im Laufe der Jahre auch weitere Neuerungen. So wurden die
Orientierungsetappen ganz gestrichen, es gab nur noch Bestzeitpriifungen, deren Linge von 400 iiber
600 und 800 Meter auf 5 km anwuchsen, wodurch das Konzept Rallye 200 geboren wurde. Die jetzt
erforderlichen Rallye-Leiter-Lizenzen wurden von H.-J Hamdorf, H.-H. Gerth, H. Seiler, . Stanelle
und Kay Ripke erworben. H-H. Gerth und H.-J. Hamdorf nahmen sogar am 2-Tage-Seminar in
Frankfurt teil, wo sie die Internationale Rallye-Leiter-Lizenz erlangten.

Eine grofe Aufgabe erhielt der MSC Mitte der 80er Jahre, als er mit der Durchfiihrung der Int. Rallye
Kalkberg durch die Scuderia Segeberg (ein Zusammenschluf schleswig-holsteinischer Ortsclubs)
beauftragt wurde. Die Aufgabe wurde 3 Jakre lang mit grofem Erfoly wakigenommen. Aktive
Teilnehmer des MSC waren zu dieser Zeit Andreas Liith, Thomas Puls, Hans-Hermann Siems, Hans-
Hinrich Gerth, Uwe Arent, Peter Stanellen, Rainer Ahrens, Carsten Pohlmann, Jens Moller, Giinter
Wienhold, Hans-Jiirgen Hamdorf, Kay Ripke, Wichert Oosting, Volker Sielk, Sonke Paulsen, Harry
Seiler, Ramon Harps. Ende der 80er Kamen dann Walter Géotzmann, Michael Grube, Birgitta Léock.
dazu.In der Einzel- sowie in der Mannschaftswertung Konnten darum diverse Meister und Plazierte
geKiirt werden. So gewann die Autosparte des MSC die Mannschaftsmeisterschaft des ADAC Gau
Schleswig-Holstein bis heute achtmal Rintereinander. Seit 1990 vertritt auch ein aktiver Slalomfahrer
die Farben des MSC - Stefan Gercken!



Nachdem die Durchfiihrungsschwierigkeiten bei Rallye-Veranstaltungen auch in Schleswig-Holstein
massiv zunahmen, entschlof man sich seitens der ONS, die Orientierungsfahrten wieder aufleben zu
lassen. Auch hier gehorte die Autosparte des MSC gleich zu den ersten, die solch eine Veranstaltung
durchfiihrte.

Zur 1. KAKI-Orie wurde ins Horn geblasen. Kay RipKe ist es zu verdanken, daf die Veranstaltung
ins Leben gerufen und nun jihrlich durchgefiihrt wurde. Mittlerweile hat sie den Ruf der schwersten
Veranstaltung in Schleswig-Holstein und Hamburg. Kay gelang es iiber Jahre hinaus, durch immer
neue Ideen die Fahrt auf ein sehr hohes Niveau zu stellen. 1992 wird die 8. Auflage der KAKI-Orie
durchgefiihrt.

Nachdem Koy RipKe iiber Jahre der einzige stindige Vertreter des MSC bei Veranstaltungen in
Schlesw.-Holst. und Hamburg war und er mit seinem Beifahrer Harald Harbeck vom AC Pinnebery
Sfiinfmal hintereinander im Nord-Ostsee-Pokal auf dem Treppchen stand (dreimal 1., zweimal 2.), hat
sich 1991 eine Komplette Mannschaft im MSC gebildet. Sie besteht aus den Teams Harry Seiler/Kay
Ripke, VolKer Sielck/Sonke Paulsen und Brigit Schwichtenberg/Birgitta L56ck. Gleich im 1. Jahr
gelang es Ihnen, den 3.Platz in der Mannschaftswertung des NOP zu erringen.

Nachdem der MSC diverse Anfragen beziglich Auto-Trial erhielt, entschlof man sich 1989 in
Absprache mit dem Vorstand, das 1. ADAC Auto-Trial Moorkaten' durchzufiifiren. Treibende Kraft
war dieses Mal Albert Schottmeier, der die Anregunyg gab und durchfiifirte. Der Erfoly lief nicht auf
sich warten. Es waren 79 Teilnehmer am Start (In dem Jahr die meisten aller durchgefiihrten Trial-
Veranstaltungen in Schleswig-Holstein.) Befliigelt durch den Erfoly wurde dann auch 1990 der 2.
Anlauf genommen, es Kamen 119 Fahrzeuge nach KaltenKirchen/MoorKaten. Tatkrifige
Unterstiitzung  bei der Planung und Durchfiifirung leferte Dietmar Tischler. Fiir 1992 ist die 4.
Auflage ebenfalls in Moorkaten geplant.

Nach Durchfiihren des 1. Auto-Trials erlebte die Autosparte einen grofen Zuwacks an Mitgliedern.
Leider ist es bis heute noch nicht gelungen, ein geeignetes Trainingsgelinde, welches auch die
Zustimmunyg der Behorden erhilt, fiir die aktiven Trialfahrer zu finden. Wir werden die Suche danach
Jjedoch nicht aufgeben. Das jiingste Kind der Autosparte richtet sich an den Nachwuchs. Doch dariiber
mehr in unserem Artikel iiber Kart-Sport.

Resiimierend aus 14 Jahren Autosparte Kann man sagen, daf durch den Einsatz von Uwe Arent -
Griinder der Sparte - eine Abteilung entstanden ist, die durch jahrelange innovative Arbeit grofte

Anerkennunyg bei allen Motorsportlern fand und findet.
Dieses urspriingliche Kind im Verein hat sich ordentlich gemausert.

Bei internationalen Veranstaltungen im Inland wie auch im europdischen Ausland (Dinemark,
Schweden und Finnland) war der MSC des dfteren vertreten.

Zusammengefafit hat die Autosparte 1991/92 41 Mitglieder.



Kart - Rennen in Kaltenkirchen

Im Jahre 1956 baute der Ing. Art Ingels, Los Angeles (USA) einen Rasenmihermotor auf ein
Rohrfahrgestell und fuhr damit durch seinen Garten. Das Ur - Go-Kart war geboren!

Der Name Kommt aus dem englischen und bedeutet soviel wie geschobenes Fahrzeug. Heute spricht
man nur noch vom Kart.

Es blieb jedenfalls nicht lange bei diesem Eigenbau und schon 1957 liefen in den USA die ersten
Rennen.

1960 Kamen die ersten Rennen in Deutschland auf und schon im August 1961 stellte der MSC-
KaltenKirchen die schnellen Flitzer vor. Die Diesel-Siule der ARAL-Tankstelle Henning trug dabei ei-
nige Lidierungen davon. Im OKtober fand dann das 1. Go-Kart-Rennen am Kleinen Markt vor der
OffentlichKeit statt. Begiinstigt wurde die Pionierleistung durch die Hako-Werke, Bad Oldesloe. Herr
Koch, der Chef, stellte dem MSC sogleich 3 Fahrzeuge fiir 6 Fahrer (100 + 200 ccm) zur Verfiiguny.
Mit ca. 20 Teilnefimern war der Auftakt, gemessen am derzeitigen Standard, sehr gut. Die Karts
dieser Anfangsjahre, so auch Hako, waren mit 2-Takt-Baumaschinen-Motoren ausgeriistet.

Schon 1962 sah man beim Rennen in KaltenKirchen Fortschritte an Fahrwerken wic an Motoren.
Biirgervorsteher Henry Bornholdt und Herbert Thies sorgten dafiir, daf der Kleine Markt eine
Teerdecke erfielt und der MSC eine Kurvenreiche Strecke erstellen Konnte. Auch wenn die Piste in
seiner Linge nicht allen Anspriichen gerecht werden Konnte, so war doch immerhin ein Schritt nach
vorne getarn.

1963 wurde man in Frankfurt bei der ONS (Oberste Nationale Sportbehirde) auf KaltenKirchen
aufmerksam und das Rennen bekam das Pridikat fir den 1. ‘DEUISCHEN, ONS
MEISTERSCHAFISLAUF, auch die ersten Auslinder Kamen an den Start. Der Renntag selber
wurde zu einer Regenschlacht und trotz 2000,-- DM Defizit in der Kasse - einfach grofie Klasse.

Bis 1967 wurde jede Veranstaltung interessanter. Zuschauer Kamen in Massen, dic Startfelder
wurden grofer. Technisch war die Aufwirtsentwicklung rapide angestiegen. Auslinder und deutsche
Nationalfahrer bewarben sich um einen Start in KaltenKirchen.

- ‘I.'lﬁr{fgzn\f sind viele Formel 1 Piloten mit einem Kart angefangen.

1968 hatte die Stunde geschlagen, der Kleine Mark reichte fiir die grofen Fahrerfelder nicht mehr aus.
Im Stil von Monte Carlo wurde erstmalig die grofe Strecke um den Markt gestartet. Von allen Seiten
landete ein grofes Echo - so etwas wiinschte man sich iiberall in Deutschland! "KaltenKirchen
Deutscher Meisterschaftslauf Die beim Publikum beliebte 200 ccm-Klasse lag langsam im Sterben,
aber mit 125 ccm Getricbe-Karts ging es erst wieder richtig los. KaltenKirchen erlebte alle Phasen
dieser Entwicklung.

1971: Eine neue Piste im ﬂ[euﬁaugeﬁiet Flottmoor, 650m. Arger mit hochstehenden Kanaldeckeln,
aber ansonsten alles sehr gut.

Unter der Leitung von Manfred Heesch wurde eine StrecKenfiihrung aufgebaut, die internationalen
Charakter hatte. 4 verschiedene Nationen gingen an den Start. Der Schlager und Premicre in Deutsch-
land, erstmalig ging ein dinisches Team mit 250 ccm-Getriebe-Kart an den Start.



Die Kart-Staffel unseres Clubs mit den Fahrern

Otto Kolan - Manfred Heesch - Dieter Lohmann - Rainer KrokowsKi -
Heino Hofmann

schlugen sich national wie international in mancher Motorenschlacht. Die Meisterschaft des ADAC
Schlesw.-Holst. war von den MSC-Fahrern schon gepachtet. Sehr erfreulich war 1972 die Berufung
von Manfred Heesch in die Deutsche Nationalauswahl.

Das Jahr 1972 sah den Verein noch einmal in voller Bliite

Lauf um die Deutsche Meisterschaft
ADAC Bundespokal
ADAC Schleswig-Holst. Meisterschaft

Die Integration einer Kart- und Moto-Cross-Strecke im geplanten Freizeitgelinde wurde wvon
Biirgervorsteher Johannes Kelmes befiirwortet. Als Behelf zog der Verein nochmals auf einen
RundKurs am LaKweg um, bis dann 1975 das vorliufige Aus Kam.

Mit dem Tod von Johs. Kelmes fehlte dic treibende Kraft und der Verein Konnte seinen Mitgliedern
und auch Stammzuschauern leider Keine Alternative bieten.

Am 26.5.90 stieg der MSC beim Jugend-Kart-Slalom des ADAC wieder mit ein. Es war eine
Vorfiihrveranstaltung des ADAC Obmanns Dieter Kipper und den MSC-Verantwortlichen Hans-
Hinrich Gerth und Ulrich Grube. Uber 20 Kinder und Jugendliche aus KaltenKirchen nahmen teil.

Fiir 1991 meldeten wir uns fir die Austragung eines ADAC-Kart-Pokal-Laufes mit an. Zuvor
machten wir eine Veranstaltung am 21. Juli auf dem Festplatz, um die Einkeimischen und die Profis
aus Schleswig-Holstein, die schon seit eineinhalb Jahren dabei ‘ﬁﬁung haben, vorzubereiten. ‘Fiir
rund 50 Kinder wurde es eine tolle Sache mit Grillen, gutem Wetter und als Belohnung Pokalen und
Siifigkeiten.

Der Pokal-Lauf wurde auf dem ehemaligen IKEA-Parkplatz bei herrlichem Wetter und 113
Teilnehmern mit 10 Mannschaften aus ganz Schleswig-Holstein ausgetragen. Ihr folgten im September
und OKtober 1991 zwei weitere Einfiihrungsveranstaltungen.

Der MSC erwarb zum Jahreswechsel vom ADAC Schleswig-Holstein ein solches Kart mit einem 144
cem-4-Takt-Motor, Honda DX mit 5PS Leistung und einer Funk:Fernabschaltung.

Fiir 1992 wird die Griindung einer neuen aktiven Jugendgruppe des MSC in Angriff genommen.
Hans-Hinrich Gerth und Ulrich Grube iibernehmen die Organisation dafiir.

Da wir nach wie vor Mitglied des Stadtjugendringes sind und auch iiber den Kreisjugendring
Unterstiitzungen und Anregungen zu erwarten faben, denken wir, daf die Jugendarbeit Friichte



tragen wird. Nicht zuletzt, um Kindern und IJugendlichen eine sinnvolle MéglichKeit zur
Freizeitgestaltung zu bicten.

Seit 1962 wurde dic Palette des Sportwesens um den Veteranensport erweitert. Die Familie Kindler
Kam aus Berlin zu uns und brachte diese Art der Traditionspflege in unserer Club ein. In den Anfangs-
jahren wurde das Hobby leicht beldchelt und nicht so ganz ernst genommen. Bis - ja eben bis dann eine
Mannschaft unseres Vereins Preise aus England, Dinemark, Ischechoslowakei und Belgien
mitbrachte. In diesen Ldndern war man uns schon etwas voraus. Dem Vorstand wie auch den
Mitgliedern wurde Klar, daf hier ein grofes internationales Interesse vorhanden war und spontan trat
unser Verein dem “Veteranen-Fahrzeug-Verband” (VFV) bei.

Altere Leser dieses Berichtes entsinnen sich sicherlich, daf seine Hoheit, Prinz Heinrich von Preussen,
einer der ersten Fahrzeugfiifirer und Forderer von Wettfahrten gewesen ist. Leider ist es aber nicht
iiberliefert, um welches Fabrikat es sich handelt und wieviel S und ccm es hatte. Allgemein sind nur
die Namen wie Benz - Ford - Opel - Porsche aus dieser Epoche bekannt.

Den Ortsclubs, dem ADAC und den Veteranenverbinden obliegt es, das Vergessene zu reKonstruieren
und der Nachwelt zu erhalten.

Unter der Agide von Heinz Kindler, der Kontakte in ganz Europa pflegte, wuchsen Veranstaltungen
von internationalem Flair heran. Die Besucher zu den Veranstaltungen Konnten die seltensten Fahr-
zeuge bestaunen. Die Teilnehmer wiederum waren begeistert von den StrecKenfiihrungen und
Landschaftsschonheiten des Kaltenkirchener Umlands. Weitere Veteranenfreunde wie z.B. .
Callsen, K,-H. Sendel traten dem Club bei.

1972 - Im Jahr der Olympischen Spiele in Deutschland, veranstalteten wir die Int. Veterannenrallye
zur Olympiade von KaltenKirchen nach Kiel Schilksee.

Die Int. Windmill-Rallye ist eine Veteranenveranstaltung, die jedes Jahr von dem Land ausgetragen
wird, das im Vorjahr Gewinner des Wettbewerbs war. 1972 hatte der MSC die ehrenvolle Aufgabe,
die Veranstaltung in KaltenKirchen auszurichten.

Leider verstarb Heinz Kindler unerwartet im April 1976 und fiir die Veteranengruppe fingen schwere
Zeiten an. Es waren nicht geniigend Mitarbeiter vorhanden, um die doch recht aufwendige
Organisation fir die Rallyes und ‘GymKhana' (GeschicklichKeitsiibungen, die ruhige Sicherheit
verlangen) auf die Beine zu stellen. Mit unserer Wagengruppe gelang es 1979, 1980 und 1981, die
Tradition aufrecht zu erhalten. Nachdem Manfred Lescow mit seinen Helferinnen Jutta Bauer und
Elke Schmidt aus Arbeitsiberlastung das Amt des TFahrtleiters aufgeben mufte, fand Keine
Wiederholung statt.
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Protoki;

tiber die Grindungsversemmlung des Motor-3port-Club Kaltenkirchen e.V,
- s im ADAG‘ -

Am 11.2,1952 trafen sich im Holstenhof, Kaltsnkirohen, die Interessen—
ez

den fiir den M.3.0, und besohlossen die Griindung des M.3.0, Kaltenkirche

e.V, im ADAJ, Anwesend wuronjggnitgliodor des ADAU sowie eine Anzanl

Giiste,

Auf Vorsochlag wurden fnlgendc Berren zut Vorstand des Ortnoclubs ge-
whihlts

1, ) Horr Robext #ulf, Kaltenkirchen, 1. Vorsitzender

2, ) ilerr Albrecht Tode, Hartenholm 2, Vorsitzender

3.) Herr Rudolf Richter, Kalf#enkirchen Kasaenwart w, Schrift-
. o ; fiihrer

4.; tierr Henning jun., Kaltenkirohen Sportwart

56

Herr GUnther Fopp, Kaltenkirshen Touranwart

Augerdem wurds ilerr Rechbsanwalt Dr, Borchert, Bad Bramsfadt, als
Syndikus des Ortsolubs gewtihlt, 3SHmtliche Vorntandrmitglieder unshman
iis Wah)l an, Die Tahlen zum Vorstand erfolgten einstimmig.

's8 murdag beaohloeaon, die Hustersatzung des ALADU auch fur den Oritsolub
Knl+ankirohqn Zur Aanwandung wu bringen,

Zum Olublokal wurden tolgenda Vorschlige gemachtt

1.) Holaktanhof, Timmermann, Kaltenkirshan,
2, Bahnhofsgaatwirtschaft Kaltenkirchaen,

In gshelmer Jahl wurdap 20 Ftimmen filr den " Holatan-jiof ™ Timmarmann
nnd 4 Stimmen flur die #nhnhofﬂgastwirbeohaft abgagebah. 5 Hitglaider
sathialteu ajoh der Stimmen; Somit ist der ® Holutan—Hof‘ Tirmnermann
Ulublokal des Ori¥solubs, i .'

3n wurde baschlossen, an Jedam 1, Hontag im Monat alne Versamnlung
im Holstsnhof, Kaltenkirohen, absuhnlten.

An dis Tankstellenbesitzer in Kaltenkirchen moll efn Rundesohraiben
herungegeben werden, damss die Tankatellen wechaslnd aush am donntsag
besetzt sind, An die AKN in Kaltonkirehen aoll ein 8chrelben garichtet
werdan, in dsm darliber Beschwerde gefithrt wird, dess am Montag, den

1. 2.1952 bei der suSlerordentlichen Glitte Triebwagen in groBer (Gasohwi)
digkeit die unbewachtsn Ubergﬁngo pasciertén und dabei noch verspitet
3igr~l gabsen, !

ges, Untorachriften,




